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Oświadczenie

OŚWIADCZENIA ZGODNIE Z ART. 20. UST. 4

USTAWY PRAWO BUDOWLANE

„Przebudowa (modernizacja) drogi gminnej w miejscowości Rudka” od km 0+128,25 do km 1+127,25 w ramach zadania „Budowa i modernizacja drogi gminnej w miejscowości Rudka”
Stadium:
Projekt do zgłoszenia robót
Oświadczenie

Oświadczam, że projekt do zgłoszenia robót dla w/w inwestycji– jest kompletny z punktu widzenia celu, któremu ma służyć i został wykonany zgodnie z obowiązującymi normami, przepisami techniczno-budowlanymi oraz zasadami wiedzy technicznej.

Biała Podlaska, maj 2015 r.

Projektant:

………………………………………………

Uprawnienia i przynależność do OIIB Projektanta
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DECYZJA

Na podstawie ar, 24 us 1 pk 2 ustawy 7 diin 15 grudoia 2000 1.  samorzadach zawodowych rchiekiow, inzynirow
budownictwn orsz banistéw Dz L. 2001 r. Nr § poz. 42, z2m., art, 13ust, | pKt 1, art 14 ust. 1, pkt 2a ustawy 7 cnia 7lpea
1994 1. Prawo budowlane {tekst jednolity Dz U. 2 2006 £, Nr 156, poz. 1118 z poin 2, § 11 ust. 1 pkt. 11§ 18 ust. 1 pkt 112
rozporzadzenia Miniis Transpor © Budowiciws 2 daia 28 Kvietia 2006 1. W sprawie sumodzelnych funkgi tchnicanych w

budownictwie / Dz. U 2 2006 1. Nr 83, poz. 578, oaz art 104 § 1 Kodeksu postpowania administraciocgo. / Dz. U. 2 2000 . N 98,
poz. 1071 2 poin zm. )

stwierdzamy, ze:
Pan Tomasz MIKOLAJUK

magister inzynier
urodzony dnia 21 kwietnia 1983 r. w Bialej Podlaskicj

atrzymat

UPRAWNIENIA BUDOWLANE

Nr ewid. LUB/0017/POOD/12

do projektowania_bez ograniczeii
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE

W ik 7 uwaglednieniem w caloie zadana strony, na podsawie at. 107 § 4 K pa. odsgpuje sie o wzasachicnia decyzi
Zaktes nadanyeh uprawnich budowlanych wskazano ma odwroci decyi

Pouczenic :

| Zgodnic 7 at. 12 ust 7 whw ustawy Prawo budowlare — podsag do wykonywania sumodzicnych funkci technicznyeh
udownictvic tanowt wpis, drodze decyzi, do sentainego reestcu Gidwnego Ispekiora Nadzoru Budowlanego oraz wis a s
crlonkow wlacine] izby Samorzidu Zawodowego, potwicrdzany zaéwiadczenin wydanym prze t izbe, z okredlomym W nim
{emiem wamodei

2. O decyzji ninicjse shzy odwolanie do Krajowe Koisj Kwalifkacyjej Polsie I2by Intynierow Budowicowa w Worsesvic,
78 posredictwem Okggawe Komisi Kalifkacyine] Lubelskc Okregone) 20y nzynierow Budownictwa w Lubliie, w terminie
catcmastsdni od dns ¢ dorgerenia

Skind orzeajacy Okrggwej Komisji Kalifacyjne:

praewoffiifhey

marins. of) asperk marins. aopolski

Otzymjg:

(8 Pan Tomass Mikolik
ol Gromadzka 134,
21500 Biah Podiaska
2. Glowny Inspekior
Nadzoru Budowlanego
3w
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do_ projektowania bez ograniczes
w specjalnosei drogowej

Pan Tomasz MIKOLAJU

1. Namocy art. 12 ust. 1 pkt 1 5, art. 13 ust. 4 ustawy Prawo budowlane, w zakresic
objetym wyzej wymieniong specjalnoscis, ninicjsze uptavienia stanowig podstawe do:

) projektowania, sprawdzania projektéw architcktoniczno-budowlanych
W specjalnosei objetej niniejszymi uprawn i sprawowania nadzoru
autorskiego,

b) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczeri

IL Namocy § 151 § 18 ust. 1 pkt. 1i2 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa
2 dnia 28 kwietnia 20061, w sprawie samodzielnych funkeji technicznych
w budownictwic /Dz. U, N 83, poz. 578/, upravnicnia_budowlane w specjalnosei
drogowej bez ograniczeit uprawniajq do projektowania obicktu budowlanego, takiego jak:

1) droga, w rozumicniu przepiséw o drogach publicznych, z wylczeniem
drogowyeh obieltéw iniynierskich oproez praepustow;

2) droga dla ruchu i postoju statk6w powictrznych oraz przepust.

3) sporzadzania projektu zagospodarowania dzialld lub terenu, w zakresie
specjalnosci objetej ninicjszymi uprawnieniami.

Skl orzckajaey Oksgonel Komisit Kvalcyjuci:
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Zaswiadczenie
o numerze weryfiacyinym:

LUB-DCS-1v4-6Q1 *

Pan Tomasz Mikotajuk o numerze ewidencyjnym LUB/BD/0182/12
adres zamieszkania ul. Gromadzka 13A, 21-500 Biata Podlaska

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnoci cywilnej.

iejsze zaswiadczenie jest wazne od 2014-10-01 do 2015-09-30.

Zaswiadczenie zostalo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym pray pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-10-14 roku przez

Wojciech Szewczyk, Przewodniczacy Rady Lubelskie] Okregowe] 12by Inzynieréw Budownictwa.

(2godnie art 5 ust 2 ustawy 2 dna 18 wrasénia 2001 r_o podpisie elektronicznym (D2. U. 2001 N 130 poz. 1450) dane w postaci
lktronicane] opatrzone bezpiecanym podpisem elekironicznym weryfikowanym pr2y pomocy waznego kvalfikowanego certyfiatu 53
Féunowaine pod wagledem skutkéw pravnych dokumentom opatrzonym podpisam wlasnoreczymi)

* Weryfikacie poprawnoci danych w iniejszym zaéwiadczeniu mona spraweié 22 pomoca numeru weryfikacyjnego zaéwiadczenia na

stronie Polsie I2by Iniyniersw Budownictwa whww. i org.pl Iub kontaktujac e 2 biurem wlaicwe] Olrggowe] 2Dy Insynieréw
Budowrictwa,




I OPIS TECHNICZNY

1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu zagospodarowania terenu do zgłoszenia robót budowlanych na przebudowę  drogi gminnej w miejscowości Rudka na odcinku od km 0+128,25 do km 1+127,25
Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono na planie orientacyjny Rys. 1.
1.2. Podstawa opracowania

Podstawą opracowania jest umowa zawarta z Inwestorem tj. Gminą Stara Kornica, Kornica 191, 08-205 Stara Kornica a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, 
ul. Dziedzickiego 32, 21-500 Biała Podlaska.
1.3. Cel opracowania

Celem jest przygotowanie dokumentacji projektowej stanowiącej podstawę do zgłoszenia robót na przebudowę drogi gminnej w miejscowości Rudka.
1.4. Materiały wyjściowe
· mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:1000;

· Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane – (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. zmianami),

· Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych – (tekst jednolity 
 Dz.U. z 2013 r., poz.260 z późn. zmianami),

· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),

· Wytyczne Inwestora,

· Własna wizja w terenie.
2 Istniejące zagospodarowanie terenu
2.1. Stan istniejący
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie łosickim, w gminie Stara Kornica. Początkiem opracowania jest km 0+128,25 który stanowi styk projektowy z odcinkiem drogi  zaprojektowanym według oddzielnego opracowania. Droga biegnie po terenie płaskim w sąsiedztwie terenów rolniczych, pól uprawnych i lasów. Zagospodarowanie terenu w bezpośrednim sąsiedztwie projektowanej drogi stanowią lasy po prawej stronie drogi, pola uprawne i zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna po stronie lewej. Droga na całym projektowanym odcinku posiada nawierzchnię gruntową o szerokości do 3 m. Wzdłuż istniejącej przebiega podziemna sieć telekomunikacyjna, sieć wodociągowa oraz napowietrzna sieć elektroenergetyczna. 
2.2. Stan projektowany
Zadanie zostało podzielono na dwa etapy:

Etap I – wykonanie pasa jezdni drogi gminnej o szerokości 3,0 m z obustronnymi
                  poboczami szerokości 0,5m
Etap II – poszerzenie lewostronne jezdni do szerokości 5,0 m z obustronnymi 
                 poboczami szerokości 0,5m  wraz z wykonaniem zjazdów po stronie lewej.  

Początkiem opracowania jest km 0+128,25 tj. styk projektowy z odcinkiem drogi  zaprojektowanym według oddzielnego opracowania. Zakres realizacji zadania obejmuje wykonanie jezdni o szerokości 3,0m z betonu asfaltowego i poszerzenie przedmiotowej drogi docelowo do 5,0m wraz z wykonaniem zjazdów po stronie lewej zgodnie z ustaleniami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Gminy. Na odcinku objętym opracowaniem zaprojektowano obustronne pobocza szerokości 0,5m.  Z wagi na zagospodarowanie terenów przyległych w postaci zabudowy mieszkaniowej zaprojektowano w etapie drugim wykonanie zjazdów po stronie lewej drogi. Zagospodarowanie terenu po stronie prawej stanowią pola uprawne i lasy. W związku z powyższym dostęp do tych działek będzie realizowany poprzez pobocza, których konstrukcja (zgodnie z pkt. 2.5) pozwoli na przeniesienie obciążenia od ruchu pojazdów rolniczych. Powyższe umożliwi dostęp do działek z dowolnego miejsca drogi. Odwodnienie projektowanego odcinka drogi realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne na pobocze w granicach istniejącego pasa drogowego.
Szczegóły rozwiązania pokazano w Projekcie Zagospodarowania Terenu - Rys. nr 2.
2.3. Opis projektowanych rozwiązań

Zaprojektowane rozwiązania nie wykraczają poza granice pasa drogowego i wpisują się w istniejące zagospodarowanie terenu.
Projektowana droga zakwalifikowana jest do klasy D – droga dojazdowa o prędkości projektowej Vp = 30 km/h. 
Parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa drogi








- „D”

- kategoria ruchu
 - jezdnia






- KR-1

- prędkość projektowa







- 30 km/h

- szerokość jezdni







- 3,00 m docelowo 5,00m
- szerokość poboczy







- 0,50
- odwodnienie








- powierzchniowe
- spadek poprzeczny jezdni






- 2 % jednostronny
Zaprojektowane rozwiązania zostały dostosowane do przebiegu działki ewidencyjnej 644/4 stanowiącej pas drogowy. Dokonano weryfikacji pochyleń poprzecznych i podłużnych. Zaprojektowano nawierzchnię z betonu asfaltowego szerokości jezdni 3,00 m z obustronnymi poboczami szerokości 0,50m. Przyjęte rozwiązania zaprojektowano w sposób zapewniający odpowiednie odwodnienie i dowiązanie do rzędnych istniejącej drogi.
Ww. przebudowa nie jest zaliczana do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.

2.4. Przekrój normalny

Ze względu na warunki terenowe oraz charakter użytkowy terenów, przez które przebiega przedmiotowa droga, zaprojektowano następujący przekrój normalny:
Przekrój normalny
Dotyczy drogi szerokości 3,0 m. Droga posiada 2% jednostronne pochylenie poprzeczne, odprowadzając wody opadowe na przyległy do drogi teren. Droga posiada obustronne pobocza wykonane z kruszywa łamanego szerokości 0,5m. Pobocza posiadają 6% pochylenie poprzeczne.
Szczegóły rozwiązań pokazano w przekrojach normalnych i szczegółach konstrukcyjnych - Rys. nr 3

2.5. Projektowana konstrukcja

Na długości opracowania zaprojektowano pełnowymiarową konstrukcję dla drogi klasy D i kategorii ruchu KR-1
Wykonywanie poszczególnych warstw konstrukcji nawierzchni należy poprzedzić budową korpusu drogowego i należy ją rozpocząć od wykonania robót ziemnych po wcześniejszym ich wyznaczeniu. Wymagany stopień zagęszczenia podłoża gruntowego w dnie koryta dla gruntu rodzimego wynosi: Is=1,0. Ewentualne kolizje z istniejącym uzbrojeniem należy każdorazowo zgłosić do poszczególnych użytkowników i uzgodnić sposób ich zabezpieczenia. W miejscach zbliżeń oraz skrzyżowań z urządzeniami podziemnymi wszelkie prace należy prowadzić ręcznie. Stosownie do przyjętych uzgodnień o prowadzeniu tych prac należy powiadomić dysponentów. Po zakończeniu robót zabezpieczających należy dokonać odbioru z udziałem dysponenta i sporządzić odpowiedni protokół. W miejscach naruszonej struktury należy sprawdzić stan zagęszczenia gruntu i ewentualnie dodatkowo zagęścić ręcznie lub mechanicznie wibratorami, aby uniknąć późniejszego osiadania nawierzchni po jej zrealizowaniu. Fundamenty oraz inne elementy budowlane (po rozbiórce istniejących obiektów) zalegające w poziomie projektowanego koryta należy bezwzględnie usunąć z uwagi na możliwość gromadzenia się w nich wody oraz na uniknięcie późniejszego osiadania nawierzchni po jej zrealizowaniu. 

Po wykonaniu robót ziemnych można przystąpić do wykonywania poszczególnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni:
Projektowana konstrukcja nawierzchni

- warstwa ścieralna z AC11S 






- 4 cm
- warstwa wiążąca z AC 11W






- 5 cm
- podbudowa z kruszywa łamanego 0/32 stab. mechanicznie 
- śr 12 cm

Konstrukcja poboczy
- kruszywo łamanego 0/32 stab. mechanicznie



- 10 cm

3 Zestawienie powierzchni

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 



- 2997,00 m2
- pobocza z kruszywa łamanego





-  999,00 m2
4 Charakterystyka ekologiczna obiektu

Projektowana przebudowa nie stwarza zagrożenia dla warunków ekologicznych środowiska naturalnego.

5  Uciążliwość akustyczna

Nie wymaga się ochrony akustycznej dla planowanej inwestycji.

6  Wpływ na środowisko wodne

Inwestycja nie znajduje się w obszarze o najwyższej ochronie, inwestycja nie będzie miała negatywnego wpływu na warunki wodne.
7 Przewidywany termin realizacji
Zamiarem Inwestora jest wykonanie zadania w sezonie budowlanym 2015-2016 r.
8 UWAGI
Zgodnie z obowiązującymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2013 r., poz. 260 z późn. zmianami) „zastosowane wyroby budowlane winny być dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie”.

9 Plan BIOZ

9.1. Ramowa zawartość informacji BIOZ
· Zakres robót;

· Wykaz istniejących obiektów budowlanych;

· Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi;

· Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania;

· Wskazanie sposobu instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych;

· Wskazania środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegającym niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawna komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

Zakres robót

- Wyznaczenie lub budowa objazdów na czas budowy,

- Wykonanie ew. robót rozbiórkowych,

- Wykonanie robót pomiarowych – wyznaczenie robót ziemnych,

- Roboty ziemne,

- Formowanie korpusu drogi
- Wykonanie robót nawierzchniowych drogi,

- Prace wykończeniowe – np. humusowanie skarp,

Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi

- Istniejąca droga, na której odbywa się ruch pojazdów i pieszych;

- Wykopy – koryto pod konstrukcję;

- Składowane materiały budowlane i pozostawione znaki drogowe tymczasowe

Wskazania dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji robót, określające skalę i rodzaje zagrożeń oraz miejsce i czas ich występowania

1. Niekorzystne warunki atmosferyczne

Niekorzystne warunki atmosferyczne (ulewny deszcz, śnieg, śliskość nawierzchni lub jej oblodzenie, mgła, zbyt silny upał) mogą stwarzać zagrożenie w każdej fazie wykonywania robót. Należy przestrzegać zasad poprawnego wykonywania robót drogowych, wybierając właściwą pogodę na wykonanie poszczególnych elementów: nie wykonywać robót ziemnych, zwłaszcza ręcznych przy intensywnym opadzie i złej widoczności. Nie wykonywać robót z wykorzystaniem materiałów sypkich przy silnym wietrze, nie wykonywać robót asfaltowych przy zbyt silnym upale ze względu na możliwość zatrucia oparami materiałów ropopochodnych i ogólne osłabienie uwagi.

2. Wykopy dla wykonania koryta

Wykopy powinny być oznakowane i zabezpieczone. Dla osób postronnych najbardziej niebezpieczne są długie wykopy liniowe. Należy dążyć do pozostawienia otwartych wykopów tylko na czas niezbędny do wykonania robót; wykonywanie długich odcinków „na zapas” zawsze niesie potencjalne zagrożenie, a nie wpływa decydująco na tempo robót.
3. Praca maszyn drogowych

Maszyny muszą być przede wszystkim sprawne i posiadać świadectwa dopuszczalności do użytkowania. Maszyny należy używać zgodnie z ich przeznaczeniem i charakterystykami technicznymi. Pewne rodzaje maszyn mogą być używane tylko w porze dziennej (frezarki ze względu na głośną pracę i wywoływane drgania, drobny sprzęt wibracyjny do zagęszczania małych powierzchni, np., zasypki wykopów, itp.). Wyjątkowe zagrożenie powstaje w związku z pracą walców drogowych, ponieważ okresowo poruszają się one w przeciwnym kierunku, a nie wszystkie posiadają urządzenie kabiny umożliwiające dobrą obserwację do tyłu. Sygnalizacja dźwiękowa maszyn i środków transportu poruszających się w różnych kierunkach jest obowiązkowa. Ze względu na ciężar kontuzji odnoszonych przy robotach związanych z pracą maszyn drogowych i pojazdów, ten zakres prac należy uznać za najbardziej niebezpieczny.

4. Czas występowania zagrożeń

Wymienione zagrożenia występują podczas całego okresu wykonywania robót, jednak najbardziej niebezpieczny jest sam początek i koniec robót w danym dniu, zwłaszcza tych, wykonywanych o zmierzchu. Przy zaistnieniu śliskości lub oblodzenia drogi, wykonywanie robót jest niedopuszczalne.

Wskazanie sposobu instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych

Pracodawca jest zobowiązany zapewnić przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczeństwa i higieny pracy przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkoleń w tym zakresie. Szkolenie w dziedzinie bezpieczeństwa i higieny pracy jest prowadzone, jako szkolenie wstępne i szkolenie okresowe.

Szkolenie wstępne obejmuje: instruktaż ogólny, instruktaż stanowiskowy, szkolenie podstawowe. Odbycie przez pracownika instruktażu ogólnego oraz instruktażu stanowiskowego powinno być przez pracownika na piśmie i odnotowane w jego aktach osobowych.

Szkolenie podstawowe powinno być zakończone egzaminem sprawdzającym.

Szkolenie okresowe obowiązuje osoby objęte szkolenie podstawowym. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach robotniczych przechodzą szkolenia okresowe. (w formie instruktażu) nie rzadziej niż 3 lata, a na stanowiskach, na których występują szczególnie duże zagrożenia zdrowia oraz zagrożenia wypadkowe – nie rzadziej niż raz w roku. Pracodawcy oraz inne osoby kierujące pracownikami np. kierownicy podlegają szkoleniu nie rzadziej, niż co 6 lat. 

Szkolenie okresowe powinno być zakończone egzaminem sprawdzającym. 

Zabranie się powierzania obsługi maszyn i urządzeń pracownikom nieposiadającym stosownych kwalifikacji. Na stanowiskach pracy przy stacjonarnych maszynach i urządzeniach udostępnia się instrukcje bezpiecznej obsługi i konserwacji, z którymi zapoznaje się pracowników, dokonują stosownego zapisu do Rejestru dokumentacyjnego szkoleń.

Wskazania środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegającym niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym zapewniających bezpieczną i sprawna komunikację, umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek pożaru, awarii i innych zagrożeń.

Przed przystąpieniem do realizacji robót montażowych wykonawca ma bezwzględny obowiązek zapoznania się z treścią wszystkich uzgodnień. Roboty budowlano montażowe należy wykonywać zgodnie z Instrukcjami producentów.

Podstawowe znaczenie ma poprawna organizacja robót, a jej najistotniejszym nakazem jest wykonywanie robót z zachowaniem sekwencji technologicznej – należy unikać sytuacji, gdy wraca się do robót już uprzednio wykonanych i zakrytych.

Przy wykonywaniu robót drogowych należy stosować wszelkie środki techniczne oraz tak zorganizować pracę, aby zapobiegać niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie. 

Przy pracach budowlano-drogowych szczególnie ważna jest pora i warunki atmosferyczne ich wykonywania. Harmonogram robót należy tak opracować, by wyeliminować wykonywanie robót w obrębie korony drogi w potencjalnie najbardziej niebezpiecznych okresach. Roboty ziemne powinny być prowadzone na podstawie projektu określającego położenie instalacji, przewodów i urządzeń podziemnych mogących znaleźć się w zasięgu prowadzonych robót. W czasie wykonywania robót ziemnych miejsca niebezpieczne powinny być oznakowane i ogrodzone uniemożliwiając dostęp osobom niezatrudnionym.

Wszystkie maszyny i urządzenia techniczne powinny być sprawne technicznie i dopuszczone do użytkowania. Do wykonywania robót należy stosować odpowiednie, w pełni sprawne techniczne narzędzia, tzn. takie, których rozmiary i wydajność oraz dokładność pracy odpowiadają rodzajowi robót. Należy zawsze przestrzegać takiego doboru maszyn, by mogły one funkcjonować w obrębie wykonywanej roboty, nie wpływając swoim zasięgiem na teren, gdzie ich obecność jest zbyteczna. O sprawności maszyny stanowi również jej wpływ na środowisko naturalne: wszelkie nieszczelności, pojawianie się otwartego płomienia, powinny być natychmiast likwidowane. Oznacza to jednocześnie obowiązek wyposażenia maszyn w sprawny sprzęt gaśniczy.

W przypadku wykrycia przedmiotów wybuchowych i niebezpiecznych należy niezwłocznie przerwać wszelkie prace w rejonie zagrożenia i o tym fakcie powiadomić Kierownika Budowy. Wykryte przedmioty powinny podlegać ścisłej kontroli i ewidencji. Należy je przewieść specjalnie przygotowanymi samochodami poza rejon budowy. Wykonawca powinien przechowywać ww. materiały w oddzielnych magazynach spełniających wymogi bezpieczeństwa w tym zakresie.

Prace należy prowadzić w sposób zapobiegający powstawaniu wzajemnych kolizji, poszczególne czynności powinny zapewniać postęp robót i nie dopuszczać do ponownego wykonywania robót już uprzednio wykonanych.

Istotne znaczenie ma zapewnienia sprawnej komunikacji: dla pracowników z każdego kierunku prowadzonych robót, a dla wozów bojowych straży pożarnej lub jednostek ratownictwa – od w pełni dostępnej i przejezdnej drogi publicznej. 
9.2. Informacje ogólne

· Prowadzenie robót przygotowawczych i budowlanych powinno być zgodne z Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U. z 2003 r. Nr 047, poz. 0401),
· Sporządzenie planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia zwanym planem „bioz” należy do Kierownika Budowy zgodnie z Ustawą z dnia 7 lipca 1994 r. „Prawo budowlane” art. 21a.

· Informacje dotyczące bezpieczeństwa i ochrony zdrowia przygotowano zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. z 2003 r., Nr 120 poz. 1126).
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II ZAŁĄCZNIKI

Załącznik nr 1 – Tabela robót ziemnych

Załącznik nr 2 – Tabela wyrównania kruszywem
III CZĘŚĆ RYSUNKOWA
Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2 Plan zagospodarowania terenu w skali 1:1000
Rys nr 3 Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne w skali 1:20; 1:50
Rys nr 4 Profil podłużny

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:10 000
Rys nr 2  Plan zagospodarowania terenu w skali 1:1000
Rys nr 3 Przekroje normalne i szczegóły konstrukcyjne w skali 1:20; 1:50
Rys nr 4 Profil podłużny w skali  1:100/1000
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