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I. CZĘŚĆ OGÓLNA
1 Wstęp
1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu stałej organizacji ruchu dla zadania pn.: „Przebudowa - modernizacja drogi gminnej w msc. Kobylany ".

Lokalizację przedmiotu zamówienia objętego projektem przedstawiono Rys. 1. Plan orientacyjny.
1.2. Podstawa opracowania
Podstawą opracowania jest umowa zawarta z Inwestorem tj. Gminą Stara Kornica, Kornica 191, 08-205 Stara Kornica a Biurem Projektów Drogowych TMP Projekt, ul. Modlińska 6 lok. 103, 03-216 Warszawa.

1.3. Cel opracowania
Celem opracowania jest odpowiednie zapewnienie bezpieczeństwa wszystkich uczestników ruchu drogowego poprzez właściwe i bezpieczne oznakowanie przedmiotowej inwestycji. 
Projektowane oznakowanie zostało wykonane zgodnie z zasadami zwartymi w Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (tekst jednolity: Dz. U. 2003r. nr 220, poz. 2181).
1.4. Materiały wyjściowe
· Mapa sytuacyjno – wysokościowa
· Projekt budowlany 
· Obowiązujące normy i przepisy projektowe:
· Ustawa z dn. 20 czerwca 1997r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity - Dz.U. nr 108, poz. 908 z 2005r., z późn. zmianami),
· Ustawa z dn. 21 marca 1985 o drogach publicznych (tekst jednolity - Dz.U. nr 204, poz.2085 z 2004r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz.U. nr 177, poz. 1729 z 2003r.)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dn. 21 lipca 2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. nr 170 poz 1393 z 2002r., z późn. zmianami),
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.),
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181 z 2003r., z późn. zmianami),
· Szczegółowe warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach (zał. Do Dz.U. nr 220, poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003r.),
· Wizja w terenie – inwentaryzacja istniejącego oznakowania
· Wytyczne Inwestora.
2 Stan istniejący
2.1. Charakterystyka drogi
Inwestycja położona jest na terenie województwa mazowieckiego w powiecie łosickim, 
w gminie Stara Kornica.

Jest to droga klasy D (dojazdowa) o nawierzchni gruntowej jak i z brukowca o szerokości zmiennej od 3,00 m do 5,00 m.

Początkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. koniec drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego w msc. Kobylany. Droga przebiega częściowo w terenie zabudowy oraz w sąsiedztwie pól uprawnych. Stan nawierzchni drogi z brukowca na przedmiotowym odcinku jest zły i wymaga wzmocnienia za pomocą betonu asfaltowego oraz poszerzenia i ujednolicenia szerokości jezdni od 3,00 do 4,5 m oraz dodatkowo wprowadzenia mijanek o szerokości 5,0 m. Końcem opracowania jest km 0+895,00 będący krawędzią bitumicznej drogi gminnej G15 i G15Ł2. Droga odcinkami posiada pobocza gruntowe szerokości 0,5m.

Wzdłuż istniejącej ulicy zlokalizowane są następujące sieci uzbrojenia:

· sieć teletechniczna

· sieć wodociągowa

· napowietrzna sieć elektroenergetyczna

2.2. Charakterystyka bezpieczeństwa ruchu
Istniejąca droga na projektowanym odcinku nie zapewnia całkowitego bezpieczeństwa oraz odpowiedniego standardu użytkowania dla pieszych i pojazdów samochodowych. Omawiany odcinek drogi przebiega w obszarze zabudowy gdzie zlokalizowana jest szkoła oraz w sąsiedztwie pól uprawnych. Na ww. odcinku natężenie ruchu ma charakter lokalny i służy do obsługi zabudowy znajdującej się wzdłuż drogi. 

Z przeprowadzonej oceny stanu bezpieczeństwa ruchu oraz w oparciu o przeprowadzoną wizję w terenie stwierdza się konieczność wykonania drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego na całym odcinku będącego połączeniem między drogą powiatową a gminną. Przeprojektowania wymaga również skrzyżowania ulicy prowadzącej do szkoły. Wprowadzona zostaniem tam brakująca pionowa organizacja ruchu.
3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
3.1. Stan projektowany

Początkiem opracowania jest km 0+000,00 tj. koniec drogi o nawierzchni z betonu asfaltowego w msc. Kobylany.

Ze względu na zmienną szerokość pasa drogowego wahającą się od 3,00 m do 11,00 m projektuje się zmienną szerokość projektowanej jezdni od 3,00 m do 5,00. Na odcinkach, gdzie szerokość jezdni wynosi 3,0 m zastosowano mijanki dostosowując szerokość jezdni do 5,0 m. 

Od km 0+000,00 do km 0+025,54 przewiduje się szerokość jezdni 3,50 m. Następnie na odcinku 28 m zaprojektowano mijankę z lewej stronie drogi szerokości 1,5 m dostosowując jezdnie do szerokości 5,0 m. Od km 0+059,45 do 0+100,90 zaprojektowano szerokość jezdni wynoszącą 4,0 m. Od km 0+100,90 do km 0+230,60 zaprojektowano jezdnię szerokości 4,50 m. Dalej do skrzyżowana z drogą gminną nr 200615 zaprojektowano nawierzchnie jezdni szerokości 5,0 m. Za skrzyżowaniem zaprojektowano z lewej strony mijankę długości 25 m i szerokości 1,5 m dostosowując jezdnie do szerokości 5,0 m. Następnie od km 0+291,25 do km 495,0 projektuje się jezdnie o szerokości 4,00 m również z lewej strony drogi zakończoną mijanką o długości 25,00 m. Kolejny odcinek drogi zaprojektowano o szerokości jezdni 3,0 m aż do km 0+614,78. Dalej projektuje sie mijankę z lewej strony jezdni długości 25 m i szerokości 1,5 m dostosowując jezdnie do szerokości 5,0 m. Od km 0+641,26 do km 0+853,42 projektuje się szerokość jezdni 4,0 m zakończoną mijanką o długości 25,00 m. Ostatni odcinek do krawędzi nawierzchni drogi gminnej w km 0+895,00 projektuje się jako 3,00 m wraz z poszerzeniem do 5,0 m na włączeniu do drogi gminnej. 

Na odcinkach o szerokości pasa drogowego powyżej 4,0 m projektuje się obustronne pobocza z kruszywa łamanego 0/32 o szerokości 0,5 m. Odwodnienie projektowanego odcinka drogi realizowane jest powierzchniowo na pobocze drogi a następnie na przyległy do drogi teren. Należy również dokonać korekty skrzyżowania drogi gminnej przy szkole do projektowanej drogi poprzez wprowadzenia dwóch łuków poziomych o R=50,00 m na długości 29,50 m. 
W ramach przedmiotowego zadania przewidziano do wymiany 6 istniejących przesytów wykonanych z rur PCV Ø 30 cm na przepusty PEHD PCV Ø 30 cm. 

3.2. Opis projektowanych rozwiązań

Zaprojektowane rozwiązania nie wykraczają poza granice pasa drogowego i wpisują się w istniejące zagospodarowanie terenu.

Projektowana droga zakwalifikowana jest do klasy D – droga dojazdowa o prędkości projektowej Vp = 30 km/h. 

Parametry techniczne projektowanej drogi:

- klasa drogi
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- powierzchniowe

- spadek poprzeczny jezdni daszkowy 






- 2 %,

- spadek poprzeczny jezdni jednostronny na odcinku od km 0+291,25

  do km 0+470,60









- 2%

- spadek na łuku w km 0+178,42 jednostronny





- 3%

Zaprojektowane rozwiązania zostały uzależnione od stanu istniejącego. Dokonano weryfikacji pochyleń poprzecznych i podłużnych. Zaprojektowano nawierzchnię z betonu asfaltowego szerokości jezdni od 3,00 m do 4,50 m (szerokość mijanek 5,00 m) z obustronnymi poboczami szerokości 0,50m w zależności od szerokości pasa drogowego. Przyjęte rozwiązania zaprojektowano w sposób zapewniający odpowiednie odwodnienie i dowiązanie do rzędnych istniejącej drogi.
4 Opis istniejącego oznakowania
4.1. Oznakowanie poziome
Na rozpatrywanym odcinku w ciągu dróg gminnych brak jest istniejącego oznakowania poziomego:
4.2. Oznakowanie pionowe
Na rozpatrywanym odcinku w ciągu dróg gminnych brak jest istniejącego oznakowania pionowego:
5 Opis oznakowania projektowanego
5.1. Projektowane oznakowanie poziome
Ze względu na szerokości jezdni nie wprowadza się oznakowania poziomego.
5.2. Projektowane oznakowanie pionowe
Organizacja ruchu w zakresie oznakowania pionowego sprowadza się do oznakowania całego projektowanego odcinka, na którym ze względu na występujące niebezpieczne zakręty wprowadza się ograniczenie prędkości do 30 km/h za pomocą znaku B-33 oraz niebezpieczne zakręty za pomocą znaku A-4 i ustawieniu tablic prowadzących ciągłych w lewo i prawo U-3c i U-3d. Dodatkowo przy szkole ustala się pierwszeństwo przejazdu dla nowoprojektowanej drogi za pomocą znaków D-1 oraz oznakowanie drogi podporządkowanej znakiem A-7. Wprowadza się również w obrębie szkoły znak A-17 "dzieci". Dodatkowo należy oznakować istniejącą drogę gminną na końcu opracowania. Ze względu na niebezpieczny zakręt zbliżony do 90° wprowadza się stopniowanie prędkości do 30 km/h oraz należy ustawić znak A-1 i A-2 niebezpieczny zakręt. Oznakowanie wprowadzić dla każdej strony najazdowej.   
Wykaz projektowanego oznakowania pionowego

	Lp.
	Oznaczenie
	Opis oznakowania 
	Grupa wielkości
	Ilość[szt.]

	1
	A-1
	"niebezpieczny zakręt w prawo"
	średni
	1

	2
	A-2
	"niebezpieczny zakręt w lewo"
	Średni
	1

	3
	A-3
	"dwa niebezpieczne zakręty - pierwszy w prawo"
	średni
	1

	4
	A-4
	"dwa niebezpieczne zakręty - pierwszy w lewo"
	średni
	1

	5
	A-6b
	"skrzyżowanie z droga podporządkowaną występującą po prawej stronie"
	średni
	1

	6
	A-6c
	"skrzyżowanie z droga podporządkowaną występującą po lewej stronie"
	średni
	1

	7
	A-7
	"ustąp pierwszeństwa"
	średni
	2

	8
	A-17
	"dzieci"
	średni
	3

	9
	B-33
	"ograniczenie prędkości do 30 km/h"
	średni
	9

	10
	D-1
	"droga z pierwszeństwem"
	średni
	2

	11
	T-4
	"tablica z ilością zakrętów - 3"
	średni
	2

	12
	U-3b
	"tablica prowadząca pojedyncza w lewo"
	średni
	2

	13
	U-3c
	"tablica prowadząca ciągła w prawo"
	średni
	4

	14
	U-3d
	"tablica prowadząca ciągła w prawo"
	średni
	3

	
	znaki średnie suma
	33 znaki na 38 słupkach


Szczegóły oznakowania pionowego przedstawiono w projekcie stałej organizacji ruchu – Rys. 2.1-2.2
5.3. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego

Ze względu na występujące niebezpieczne zakręty wprowadza się ustawieniu tablic prowadzących ciągłych w lewo i prawo U-3c i U-3d.

6 Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu
Konieczność wprowadzenia organizacji ruchu związana jest z modernizacją drogi gminnej.
7 Termin wprowadzenia organizacji ruchu
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu to III kwartał 2017 r.
8 Uwagi końcowe
· tarcze znaków powinny być wykonane z blachy o grubości min. 1,25mm,  ocynkowanej ogniowo (grubość warstwy powłoki cynkowej min. 28μm);
· tylna powierzchnia tarczy powinna być zabezpieczona powłoką lakierniczą o grubości min. 60μm wykonaną z proszkowych farb poliestrowych ciemnoszarych matowych lub półmatowych;
· lica znaków powinny być wykonane z folii odblaskowej typu 2;
· usytuowanie znaków drogowych powinno odpowiadać wymogom „Szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach”– zał. 1-4,
· znaki należy umocować na słupkach stalowych ocynkowanych przekroju kołowym lub eliptycznym, a minimalna grubość powłoki cynkowej nie może być mniejsza niż 60μm.

· Oznakowanie poziome wykonać w technologii cienkowarstwowej
Opracował: 
mgr inż. Tomasz Mikołajuk
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